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© Unterspannbahn aus Kunststoff. 

©Die Erfindung betrifft eine Unterspannbahn aus Kunst- 
•toff In Foltenform fur SteildScher und dergleichen, wobei 
das Dach aus Balkan und Sparren besteht zwischen den 
Sparren Wirmedam materia I angeordnet ist, auf der Dachin- 
nenserte die Sparren und das Warmedam material durch eine 
Damptsperrfolie und auf der DachauBenseite die Sparren 
durch die Unterspannbahn abgedeckt sind, auf welcher eine 
Itomertattung unter Bildung eines Beluttungsraumes sowie 
eine Dachlattung angeordnet welche als Trager der Dachein- 
dockung diertt Dadurch. daB die Unterspannbahn (1) aus 
Pohrrther-Block-Amiden (PEBA) des hydrophilen Typs ge- 
fofrnt 1st wobei die Unterspannbahn (1) als Feuchtigkefcs- 
•peicher ausgebildet ist, wfrd eine Unterspannbahn geschaf- 
«H le ^" 0nieit8 80 diffusionsoffen ist daS sie unmittelbar 
but oer Warmedemmung verlegt werden kann, unabhangig 
davon. ob die Dampfsperre ordnungsgemaB Oder Gberhaupt 
emgebaut 1st andererseits aber auch bei StoSbelastungen 
aienegauven Auswirkungen von auskondensierendem Was- 
serdampf zu vermeiden in der Lags ist und schlfeBlich eine 
materialsparende. groBtechnisch kostengunstige Fertigung 
ermogifchL 
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Unterspannbahn aus Kunststoff 



Die Erfindung betrifft eine Unterspannbahn aus 
Kunststoff in Folienforro fiir Steildacher und der- 
gleichen, wobei das Dach aus Balken und Sparren 
besteht, zwischen den Sparren Warmedammaterial an- 
geordnet ist, auf der Dachinnenseite die Sparren 
und das Warmedammaterial durch eine Dampf bremse 
und auf der DachauBenseite die Sparren durch die 
Unterspannbahn abgedeckt sind, auf welcher eine 
Konterlattung unter Bildung eines Beliif tungsraumes 
sowie eine Dachlattung angeordnet ist, welche als 
Trager der Dacheindeckung dient. 

Bei Dachkonstruktionen ist es iiblich, auf den Dach- 
sparren zwischen diesen und einer Konterlattung 
eine Unterspannbahn vorzusehen, um das Eintreten 
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von Flugschnee, Regen sovie Staub und RuB 
zu verhindern. Dabei muB bei der Verlegung der 
Unterspannbahn darauf geachtet verden, daB 
zwischen dieser und der Wfirraedfimmung ein Luftraum 

5 verbleibt, urn eine BelUftung in diesem Raum zu 
erreichen. Die BelUftung des Daches ist in zu- 
nehmendem MaBe notvendig, veil hfiufig Dachraume 
zu Wohnzvecken ausgebaut verden, und Wasserdampf 
In hohem MaBe aufgrund der Nutzungsf euchte f der 

10 Neubauf euchte sovie stfirkerer Heizungsanlagen 

anffillt. Da die WfirmedSmmungen inner dicker verden, 
gemfiB letzter Wfirmeschutzverordnung bis zu 16 cm, 
ist der Sparrenquerschnitt praktisch vollstandig 
von der Wfirmedfimmung ausgef iillt t - so daB fiir die 

15 BelUftung zvischen der Wfirmedfimmung und der Unter- 
spannbahn keln Raum mehr bleibt. Sofern die Dampf- 
sperre ordnungsgemafi eingebaut und funktions- 
tUchtig ware, vfire dies nicht von erheblicher Be- 
deutung. Da jedoch diinne Alu-Folien auf Papier 

20 als Dampfsperre eingebaut verden und diese haufig 
unzulfinglich verarbeitet vird, vird die Dampf- 
sperrf unktion entveder garnicht oder nur unzu- 
reichend erfUllt. Dies zvingt aber zu einer 
ausrelchenden BelUftung zvischen Unterspannbahn und 

25 Wfirmedfimmung. 
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In der neuen DIN 4108 sowie in den iiberarbeiteten 
Fachregeln des DDH ist dies auch eindeutig vorge- 
schrieben. Allerdings ist bei der Planung und 
Ausfuhrung von Baumaflnahmen die Bedeutung haufig 
nicht erkannt und die Ausfuhrung entsprechend 
unzulanglich. In der Planung miiBten schon hohere 
Sparren und damit ein groBerer freier Quer- 
schnitt vorgesehen werden, damit mehr Platz fiir 
die Beluftung bleibt. Dariiber hinaus miiflte der 
Planer im Traufbereich Zuluf tof fnung vorsehen. 
In der Regel werden aber Ausmauerungen bis zur 
Oberkante der Sparren ausgefuhrt. Der Baustellen- 
leiter muBte weiterhin auch den letzten auf der 
Baustelle tatigen Handwerker daraufhin iiber- 
wachen, daB die Zuluf tof fnungen nicht aus Un- 
kenntnis verschlossen , beispielsweise zuge- 
putzt werden. Sofern hier irgendein Fehler ge- 
schieht, ist die Beluftung nicht f unktionstiichtig 
und eine Kondenswasserbildung unterhalb der Onter- 
spannbahn zu erwarten, die zur Durchf euchtung der 
Warmedammung mit alien negativen Nachteilen fuhren 
wtirde. 

Zur Behebung dieser Schwierigkeiten ist schon 
vorgeschlagen worden, eine PE-Folie als Unter- 
spannbahn vorzusehen, die iiber ihren gesamten 
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Bereich perforiert ist. Die Perforation er- 
m&glicht einen Austritt von iiberschiissigem 
Wasserdampf # sie ermoglicht aber gleichzeitig 
auch das kapillare Eintreten von Wasser, so dafi 

5 diese Losung nicht zu guten Ergebnissen gefiihrt 
hat, Es ist auch schon vorgeschlagen vorden, 
eine Unter spannbahn aus einen hochr eiBf est en 
Polyester-Spinnvlies mit einer wasserabweisenden 
und a tmungeaktiven Spezialbeschichtung herzu- 

10 stellen. 

Diese waseerabweisende Ausriistung schiitzt dabei 
die Konstruktionsteile und darunter liegenden „ 
Raurae vor auftauendem Flugschnee und Regen 
sowie auch vor Staub und Rufl. Die Wasserdempf- 

15 durchlfcssigkeit ermoglicht bei Normalbelastung 
einen Dampf druckausgleich zwischen innen und 
au6en, veshalb diese Unterspannbahn unmittel- 
bar auf der Wfirmedammung verlegt werden kann. 

Zur Herstellung roufi eine relativ dicke Vlies- 
2 ^ schicht benutzt werden, da diese fiir den nach- 
folgenden Beschichtungsvorgang eine hohe Eigen- 
stabilitat aufweisen muB. Die Beschichtung 
mittels einer Paste ist ebenfalls von erheblicher 
Dicke, was zu hohem Naterialeinsa tz fuhrt. Zudem 
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ist die Herstellung relativ zeitauf wendig und 
deshalb teuer. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der 
Erfindung die Aufgabe zugrunde. eine Unterspannbahn 
der eingangs bezeichneten Art zu schaffen, die 
einerseits so dif f usionsof f en 1st, daB sie unmittel- 
bar auf der Warmedammung verlegt werden kann, un- 
abhangig davon, ob die Dampfsperre ordnungsgemaB 
Oder tiberheupt gebaut ist, andererseits aber auch 
bei StoBbelastungen die negativen Ausvirkungen 
von auskondensierendem Wasserdampf zu yermeiden 
in der Lage ist, und die bei vesentlich geringerem 
Materialeinsatz eine hohe Festigkeit besitzt 
und eine kostengiinstige groBtechnische Fertigung 
ermoglicht. 

Zur LQsung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung 
vor, daB die Unterspannbahn aus Polyether-Block- 
Amiden des hydrophilen Typs geformt ist, wobei 
die Unterspannbahn als Feuchtigkeitsspeicher aus- 
gebildet ist. 



Geeignete Polyether-Block-Amide sind unter der 
Bezeichnung "PEBAX" (eingetragenes Warenzeichen 
der Firma ATO CHIMIE) in, Handel erhaltlich. Die 
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chemische Struktur dieser Pradukte wird durch 
eine lineare, regelmaflige Kette von steifen 
Polyamid- und flexiblen Polyether-Segmen t en 
gebildet. Ein besonders geeignetes Material 
ist unter der Bezeichnung 4011 RN 00 im Handel. 
Die erf indungsgemafie Lehre, aus diesem Material 
eine folienartige Unter spannbahn zu formen, 
fiihrt im Ergebnis dazu t dafi einerseits die 
Unterspannbahn unmittelbar auf der Warme- 
dammung verlegt verden kann, da eine hervorragend 
Dampf durchlassigkeit erzielbar ist f andererseits 
aber auch die Unterspannbahn selbst als Feuch- 
tigkeitsspeicher herangezogen verden kann, urn 
bei Stofibelastungen, vie ztim Beispiel beim Aus- 
treib en der Neubauf euchte , aus kond easier endem 
Wasserdampf vorubergehend zu speichern. Die 
gespeicherte Fliissigkeit wird dann nach und 
nach, entsprechend der Dif f usionsf ahigkeit der 
Unterspannbahn bis zum Dampf druckausgleich ab- 
gegeben. Es wird auf diese Weise vermieden, daB 
sich Tropfwasser bildet und dieses Tropfvasser 
in die Wfirmedammung oder an die darunter- 
liegenden Materialien gelangt. Die Anpassung 
der Speicherkapazitat an die moglicherweise 
auftretende Feuchtigkeit kann durch eine ent- 
sprechende Dickenbemessung oder eine entsprechend 
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Materialauswahl erfolgen. Die Unterspannbahn aus 
dem oben als bevorzugt bezeichneten Material kann 
bis zu 120 % ihres Eigengewichtes an Wasser als 
Speicher aufnehmen. 

Ein AusfUhrungsbeispiel der Unterspannbahn ist 
in der Zeichnung dargestellt und im folgenden 
naher beschrieben. 
Es zeigt: 

Fig. 1 eine Unterspannbahn als Ausschnitt einer 
Folie in Ansicht, 

Fig. 2 desgleichen im Schnitt 11-11 der Fig. 1. 



Die Unterspannbahn 1 besteht aus Polyether-Block- 
Amiden (PEBA) des hydrophilen Typs. Das in Granulat- 
ion erhaltliche Material wird zu einer Folie ver- 
arbeitet, die entsprechend ihrer SpeicherkapazitSt 

20 hinsichtlich des Materials und/oder hinsichtlich 

ihrer Dicke eingestellt werden kann. Die erfindungs- 
gemaBe Folie ist einerseits wasserdampf durchlSssig 
und andererseits zur Speicherung von Fliissigkeit 
geeignet, wobei das Material bis zu etwa 120 % 

25 seines Eigengewichtes an Wasser speichern kann. 
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Patentanspruche: 

1. Unterspannbahn aus Kunststoff in Folien- 

5 form fur Steildacher und dergleichen, wobei 

das Dach aus Balken und Sparren besteht, 
zwischen den Sparren Warraedammater ial angeordnet 
1st* auf der Dachinnenseite die Sparren und 
das Wgrmedammaterial durch eine Dampf sperrf olie 

10 und auf der Pachaufienseite die Sparren durch 

die Unterspannbahn abgedeckt sind, auf velcher 
eine Konter lattung unter Bildung eines Be- 
lUf tungsrauraes sovie eine Dachlattung -angeordnet 
ist, velche als Trager der Dacheindeckung dient, 

15 dadurch gekennzeichnet f daB die Unterspannbahn 

(1) aus Polyether-Block-Amiden (PEBA) des 
hydrophilen Typs geformt ist f wobei die Unter- 
spannbahn (1) als Feuchtigkeitsspeicher ausge- 
bildet ist. 

20 

2. Unterspannbahn nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Feuch t igkei t sspeicherkapazi ta t 
der Unterspannbahn (1) etwa 120% ihres Eigen- 
gewichtes betragt. 
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Abstract of EP0167714 

Synthetic under-roof membrane in the form of a foil for steep- 
pitched roofs and the like, the roof consisting of beams and 
rafters, heat insulating material being arranged between the 
rafters, the rafters and the heat insulating material being 
covered on the inside of the roof by a vapour barrier foil and 
the rafters being covered on the outside of the roof by the 
under-roof membrane, on which are arranged a counter- 
lathing forming a ventilation space and a roof lathing which 
serves as support for the roof covering. As a result of the fact 
that the under-roof membrane (1) is formed from polyether 
block amides (PEBA) of the hydrophilic type, the under-roof 
membrane (1) being designed as a moisture store, an under- 
roof membrane is created, which, on the one hand, is so 
open to diffusion that it can be laid directly on the heat 
insulation irrespective of whether the vapour barrier is 
installed properly or at all, but, on the other hand, is also 
capable, in the event of impact loads, of preventing the 
negative effects of water vapour condensing out, and finally 
permits material-saving, large-scale cost-effective 
manufacture. 




Description of EP0167714 



Unterinstep road from plastic the invention concerns an unterinstep road from plastic in folios form for 
precipitous roofs and such and the roof exists of beam and rafter, between den'Sparren 
Warmedammaterial is arranged, on the roof inside the rafters and the Warmedammaterial by 
eineDampfbremse and on the roof outside the rafters by the unterinstep road are covered on which a 
Konterlattung is arranged under education of a ventilating space as well as a Dachlattung which serves 
as a bearer of the roof roofing. 

With roof structures it is usual to intend an unterinstep road on the rafter between this and a Konterlattung 
to prevent the entry of flight snow, rain as well as dust and soot. Besides, must be paid attention by the 
transfer of the unterinstep road to the fact that between this and the thermal insulation an airspace 
remains to reach a ventilating in this space. The ventilating of the roof is necessary in increasing masses 
because often attics are developed for residential purposes, and attacks steam highly on account of the 
dampness of utilization, the new building dampness as well as stronger heating systems. Because the 
thermal insulations become thicker and thicker, according to the last warm protection order up to 16 cms, 
the rafter cross section is filled practically entirely by the thermal insulation; so that for the ventilating 
between the thermal insulation and the unterinstep road no more space remains.Provided that the steam 
barrier was inserted properly and was functional-competent, this would not be from considerable 
importance. Because, nevertheless, thin tin-foils on paper are inserted as a steam barrier and this is 
processed often insufficiently, the steam locking function either garnicht or only is fulfilled insufficiently. 
However, this demands to a sufficient ventilating between unterinstep road and thermal insulation. 

In the new German Institute for Standardization 4108 as well as in the revised professional rules of the 
DDH this is also prescribed unambiguously. Indeed, the importance often and the execution is not 
recognized by the planning and execution by building operations accordingly insufficiently. In the planning 
higher rafters and with it a bigger free cross section would already have to be planned, so that more place 
remains for the ventilating. Beyond it, the planner would have to intend incoming air opening in the 
Traufbereich. 

However, as a rule Ausmauerungen are explained up to upper edge of the rafters. Thereupon the building 
site leader would have to supervise furthermore also the last craftsman active on the building site that the 
incoming air openings did not close from unawareness, become, for instance, zugeputzt. Provided that 
here any mistake happens, the ventilating is not functional-competent and to expect 
eineKondenswasserbildung below the unterinstep road which would lead to the moisture penetration of 
the thermal insulation with all negative disadvantages. 

To the recovery of these difficulties has already been suggested intending a PE foil as an unterinstep 
road which is perforated about her whole area. The perforation allows an escape of uberschussigem 
steam, however, she allows at the same moment also the capillary entry of water, so that this solution has 
not led to good results. It has been also already suggested producing an unterinstep road from a high- 
tearproof polyester-spinning fleece with a water-repellent and cellular special coating. 

Besides, this water-repellent equipment protects the construction parts and being lower spaces against 
thawing flight snow and rain as well as also against dust and soot. The steam porosity allows a steam 
pressure balance between inside and outside with normal load, which is why this unterinstep road can be 
moved directly on the thermal insulation. 

To the production a relatively thick fleece layer must be used, because this must show a high own 
stability for the following coating process. The coating by means of a paste is likewise from considerable 
thickness what leads to high material application. Besides, the production is relatively time-consuming 
and, therefore, expensive. 

Outgoing from this state of the technology the task underlies the invention to create an unterinstep road of 
the at the beginning called kind which is so diffusion-open on the one hand that it can be moved directly 
on the thermal insulation, no matter whether the steam barrier is built properly or generally, on the other 



hand, however, also with push loads is able to avoid the negative effects of auskondensierendem steam, 
and with essentially lower material application a high firmness owns and allows a reasonable large-scale 
engineering manufacturing. 

For the solution of this task the invention suggests that the unterinstep road is formed from Polyether 
block Amiden of the hydrophilen type and the unterinstep road is trained as a humidity warehouse. 

Suitable Polyether blocks Amide are available under the name "PEBAX" (registered trade mark of the firm 
ATOCHIMIE) in trade. The chemical structure of these products is formed by a linear, regular chain of stiff 
polyamide and adaptable Polyether segments. An especially suitable material is 4011 RN 00 in trade 
under the name. 

To form the erfindungsgemasse apprenticeship, from this material an unterinstep road good as folios, 
leads in the result to the fact that on the one hand the unterinstep road can be moved directly on the 
thermal insulation, because an excellent steam porosity is attainable, on the other hand, however, also 
the unterinstep road even as a humidity warehouse can be pulled up to store for the time being with push 
loads, as for example while driving out the new building dampness, from condensing steam. Then the 
stored liquid becomes delivered bit by bit, according to the diffusion ability of the unterinstep road up to 
the steam pressure balance. It is avoided in this way that rogue water forms and this rogue water gets in 
the thermal insulation or to the being lower materials. The adaptation of the warehouse capacity to the 
possibly appearing humidity can occur through a suitable thick calculation or a suitable material choice. 
The unterinstep road from on top as a preferential called material can take up up to 120% of her dead 
weight in water as a warehouse. 

An execution example of the unterinstep road is shown in the drawing and is described in the following 
near. 

It points: Fig. 1 an unterinstep road as a cutting one 

Foil in view, Fig. 2 likewise in the Schnittl 1-1 1 of the Fig. 1 . 

The unterinstep road 1 exists of Polyether block Amiden (PEBA) of the hydrophilen type. The material 
available in granulated material form is processed to a foil which can be put according to her warehouse 
capacity concerning the material and/or concerning her thickness. The erfindungsgemasse foil is suitable 
on the one hand wasserdampfdurchlassig and, on the other hand, to the storage of liquid and the material 
can store up to about 120% of his dead weight in water. 
Claims of EP01 6771 4 



claims: 

1 . Unterinstep road from plastic in folios form for precipitous roofs and such and the roof exists of beam 
and rafter, between the rafters Warmedammaterial is arranged, on the roof inside the rafters and the 
Warmedammaterial are covered by a steam locking foil and on derDachaussenseite the rafters by the 
unterinstep road on which a Konterlattung is arranged under education of a good luftungsraumes as well 
as a Dachlattung which serves as a bearer of the roof roofing, thereby marked that the unterinstep road 
(1 ) is formed from Polyether block Amiden (PEBA) of the hydrophilen type and Under spannbahn (1 ) 
alsteuchtigkeitsspeicher ausge forms is. 

2. Unterinstep road signs from claim 1 , thereby gekenn that the humidity warehouse capacity of the 
unterinstep road amounts to (1 ) about 1 20% of her own gewichtes. 



